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ZESPÓŁ AUTORSKI 

 

Na podstawie art. 20 ust.4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r – Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U. 2016.290 
z późniejszymi zmianami), oświadczamy, że projekt wykonawczy: 

 

Wymiany nawierzchni torowiska tramwajowego na pl. Grunwaldzkim, na odcinku od Ronda Reagana do 
mostu Szczytnickiego we Wrocławiu  

 
Został sporządzony zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej 

 
 

Imię i Nazwisko Stanowisko Specjalność Nr uprawnień Podpis 

ROBOTY TOROWE 

inż. Jerzy Klier Projektant Tory/drogi 147/71/DOŚ/06  
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3. CZĘŚĆ OPISOWA 

3.1. Przedmiot i cel opracowania 

 Przedmiotem opracowania jest projekt wymiany nawierzchni torowiska tramwajowego na pl. 
Grunwaldzkim, na odcinku od Ronda Reagana do mostu Szczytnickiego we Wrocławiu. Inwestycja 
zlokalizowana jest na terenie Miasta Wrocław, woj, Dolnośląskie.  

Usytuowanie obiektu na rys.1. 

 
Rys. 1. Lokalizacja obiektu w planie 

 
Celem modernizacji układu torowego jest polepszenie jazdy autobusów po torowisku tramwajowym na 
odcinku objętym opracowaniem projektowym 

3.2. Podstawy opracowania 

• Umowa zawarta nr TXU/EEDT/139/125/2017  
• Aktualna mapa w skali 1:500 – działki nr 1/2 Dr, AM 32; 3 Dr, AM 30; obręb pl. Grunwaldzki 
• Obowiązujące przepisy "Prawa Budowlanego", normatywy i warunki techniczne 
• Ustawa z dnia 10.07.1997 r. Prawo ochrony środowiska (dz.U. z 2001 r. Nr 62 poz. 627 z 

późniejszymi zmianami); 
• Wizja w terenie. 

3.3. Opis stanu istniejącego 

Torowisko tramwajowe na terenie objętym niniejszym opracowaniem jest torowiskiem wydzielonym 
zabudowanym płytami EPT. Konstrukcja torowiska w technologii klasycznej z szyn Ri60N, na podkładach 
strunobetonowych z zamocowaniem SB i podsypką z tłucznia 31,5/50. Płyty EPT znajdują się w stanie 
bardzo zniszczonym, jak to pokazano w załączonych poniżej zdjęciach. Znaczną ilość płyt uszkodzonych 
wymontowano i zastąpiono nawierzchnią asfaltową. Torowisko przeznaczone jest również do komunikacji 
autobusowej. Torowisko i zabudowa torowiska posiada odwodnienie z elementów odwodnienia liniowego 
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drogowego i torowego. Elementy odwodnienia są zniszczone i zamulona i większość z nich nie spełnia 
właściwego odprowadzania wód z opadów atmosferycznych.    

.

. 

 
 



          

 

                                                                             11 

 

Wymiany nawierzchni torowiska tramwajowego na pl. Grunwaldzkim, na odcinku od  
                                    Ronda Reagana do mostu Szczytnickiego we Wrocławiu 
 

 
W stanie obecnym wody z nawierzchni przesiąkają w głąb torowiska penetrując przez nieszczelności 
pomiędzy płytami EPT, co jest niekorzystne dla stabilności toru. W torze nr 2 w pierwszym przyrządzie 
wyrównawczym, od strony mostu, znajdują się pęknięcia szyny oporowej i iglicy. Zdjęcia poniżej. 

     
Krawężniki drogowe znajdują się w dobry stanie technicznym. 
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3.3. Stan projektowany 

Zgodnie z warunkami Zamawiającego określonymi w SIWZ nawierzchnia torowiska ma być 
zabudowana jako szczelna. 
Zaprojektowano zabudowę torowiska nawierzchnią asfaltową.  
Zgodnie z nowymi wytycznymi zabudowy strefy niebezpiecznej dla peronów tramwajowych opracowanymi 
przez Polski Związek Niewidomych – Warszawa 2016 wprowadzono w projekcie również (alternatywnie) 
przebudowę nawierzchni i oznakowania peronów przedstawionych na rys. nr 7. 

3.3.1. Układ torów w planie 

Układ torów w planie nie ulega zmianie. 

3.3.2. Układ torów w profilu 

Nie zmienia się istniejącej niwelety torów. 
 

3.3.3. Przekroje poprzeczne 

 Torowisko w przekroju poprzecznym pokazano na rysunku T-4. Przekroje Konstrukcyjne.  
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3.3.4. Przekroje konstrukcyjne 

3.3.4.1. Konstrukcja torowiska 
 Konstrukcja torowiska pozostaje w obecnym stanie, tj: 

− Szyna Ri60N  
− Podkład strunobetonowy z zamocowaniem SB 
− Podsypka tłuczniowa 25cm 
− Warstwa mrozoochronna  

 
3.3.4.2. Nawierzchnia stalowa torów 
W projekcie, co jest zgodne z warunkami SIWZ, nie ingeruje się w konstrukcję torowiska, oraz nie 
przewiduje się wymiany szyn. Wymianie na nowe przewidziano: 

− Wymianę 11 kompletów elementów odwodnienia liniowego wraz z odtworzeniem przykanalików do 
włączenia w kanalizację miejską 

− Wymiana jednego kompletu przyrządu wyrównawczego w torze nr 2 
 
3.3.4.3. Projektowana konstrukcja zabudowy torowiska 
 
 Na istniejącej nawierzchni torowiska po demontażu płyt EPT oraz oczyszczeniu warstwy 
podbudowy asfaltowej należy wykonać: 

− Dogęścić kruszywo (podsypkę tłuczniową i zasypkę międzytorza, tam gdzie przy demontażu i 
rozbiórce nawierzchni asfaltowej zostanie uszkodzona podbudowa asfaltowa) do wskaźnika 
E2≥120MPa 

− Uzupełnić uszkodzone miejsca betonem asfaltowym do poziomu istniejącej podbudowy asfaltowej. 
− Wykonać podbudowę asfaltową AC16P gr. 9 cm zachowując projektowane spadki poprzeczne 
− Wykonać warstwę ścieralną z asfaltu twardolanego gr. 5cm zachowując projektowane spadki 

poprzeczne 
− Styki szyna/asfalt oraz elementy odwodnienia liniowego/asfalt należy wykonać uszczelniające 

zalewki z materiału bitumiczno-polimerowego. 
− Na skrzyżowaniu (przejazdy przez torowisko) ul. Norwida i Bujwida należy istniejącą nawierzchnię 

asfaltową sfrezować na szerokości 0,5m od krawędzi istniejącej zabudowy torowiska i głębokości 
5cm. 

− Na powierzchniach tych należy wykonać nową warstwę ścieralną z asfaltu twardolanego, 
jednocześnie z wykonywaniem warstwy ścieralnej w torowisku. 

3.3.4.1. Konstrukcja peronu (alternatywnie) 
 Nowa i odtwarzana konstrukcja peronów i chodnika będzie w zabudowie z kostki betonowej. 

• Warstwa ścieralna z kostki betonowej szarej gr. 8cm. 
• Podsypka cementowo – piaskowa 1/3 gr. 3cm. 

• Podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5 gr. 15cm. 
 
Zgodnie z nowymi wytycznymi zabudowy strefy niebezpiecznej dla peronów tramwajowych 
opracowanymi przez Polski Związek Niewidomych – Warszawa 2016 wprowadza się następujące 
oznakowanie peronów: 

• Z krawężnikiem peronowym pas szerokości 30cm z kostki Holand 20x10 cm (3 rzędy = 30cm) 
szarej antypoślizgowej. 

• Następnie pas ostrzegawczy z kostki Holand 20x10cm (3 rzędy) z wypukłościami w kolorze 
żółtym o szerokości 30cm 
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Za strefę niebezpieczna uważa się pas o szerokości 90-110cm od krawędzi peronu. Konstrukcję i 
grafikę peronów przestawia rys. nr T-7. 

3.3.5. Odwodnienie torowiska 

Odwodnienie torowiska zostanie przebudowane i podłączone do istniejących przykanalików 
mających połączenie z miejską kanalizacją deszczową. 
W miejscach istniejących niefunkcjonujących odwodnieni liniowych w torowisku zostaną 
wbudowane nowe elementy odwodnienia liniowego w klasie wytrzymałości 600. 

3.3.6. Roboty ziemne i rozbiórkowe 

 Roboty ziemne nie występują. Roboty rozbiórkowe sprowadzają się do rozbiórki istniejącej 
zabudowy torów z płyt EPT wraz z istniejącymi szczątkowymi pozostałymi elementami odwodnienia 
liniowego. Materiał z rozbiórki nawierzchni i podbudowy pod płytami przeznaczony do utylizacji. Płyty EPT 
w ilości 20szt międzytorowych, wbudowanych w 2010r przy przebudowie mostu Szczytnickiego należy 
przekazać Zamawiającemu na bazę ZDiUM przy ul. Długiej 49. 
Przed przystąpieniem do rozbiórki zabudowy torowiska należy odłączyć z szafek sterujących instalacje 6 
szt. pętli indukcyjnych i zabezpieczyć istniejącą kanalizację przed zniszczeniem, gdyż będzie ona 
ponownie wykorzystana do wprowadzenia nowych przewodów kabli instalacji sterowania pętlami.  
Przy wykonywaniu robót rozbiórkowych należ zwrócić szczególną uwagę na istniejące połączenia 
elektryczne międzytorowe i międzytokowe. W przypadku ich uszkodzenia należy je bezwzględnie 
odtworzyć.   

3.3.8. Uzbrojenie podziemne. 

 Istniejące uzbrojenie podziemne, nie koliduje z prowadzeniem robót zabudowy torowiska.  
Prace ziemne w rejonie urządzeń i instalacji podziemnych należy bezwzględnie zgłosić właścicielom tych 
urządzeń i wykonywać te prace pod nadzorem delegowanych ich pracowników.  
 Przed wykonanie warstwy ścieralnej należy wbudować nowych 6 szt. pętli indukcyjnych typu 
CAPSYS wraz z podłączeniem ich do istniejącej instalacji. 
 

3.3.9. Zastępcza organizacja ruchu. 

W czasie trwania robót wymiany nawierzchni autobusy będą kursować jezdniami pl. Grunwaldzkiego i 
obsługując podróżnych dwoma tymczasowymi przystankami przy prawych pasach ruchu w rejonie 
skrzyżowania z ul. Bujwida, natomiast linia tramwajowa nr 33 będą kursować trasami zastępczymi. 
Koncepcja zastępczej organizacji ruchu objęta jest oddzielnym opracowaniem. 
 

3.3.10. Uwagi końcowe. 

1. Przed przystąpieniem do robót należy wytyczyć wszystkie punkty główne osi przez uprawnionego 
geodetę, trwale je zastabilizować i opisać w dzienniku budowy dla możliwości ich odtworzenia i 
dokonania kontroli. 
2. Dokumentacja niniejsza nie obejmuje projektu organizacji ruchu na czas budowy. 
3. Wszelkie roboty związane z realizacją tego projektu należy prowadzić zgodnie z wymogami 
obowiązujących norm i zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz wymogami sztuki budowlanej i 
zachowania bezpieczeństwa i higieny pracy oraz ochrony zdrowia. 
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4. W związku z wykonywaniem robót budowlanych nie stwarzających zagrożenia bezpieczeństwa i 
zdrowia ludzi nie jest wymagane opracowanie „planu bioz” (podstawa: Rozporządzenie Ministra 
Infrastruktury z dn. 23.06.2003r Dz.U. z 2003 nr 120 poz. 1126§ 6). 
5. Dopuszcza się dokonanie niewielkich zmian, w okresie realizacji, zgodnie z wiedzą i sztuką budowlaną 
(Art. 36a – Prawo budowlane). 
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3. CZĘŚĆ OPISOWA 

3.1. Przedmiot i cel opracowania 

 Przedmiotem opracowania jest projekt wymiany nawierzchni torowiska tramwajowego na pl. 
Grunwaldzkim, na odcinku od Ronda Reagana do mostu Szczytnickiego we Wrocławiu. Inwestycja 
zlokalizowana jest na terenie Miasta Wrocław, woj, Dolnośląskie.  

Usytuowanie obiektu na rys.1. 

 
Rys. 1. Lokalizacja obiektu w planie 

 
Celem modernizacji układu torowego jest polepszenie jazdy autobusów po torowisku tramwajowym na 
odcinku objętym opracowaniem projektowym 

3.2. Podstawy opracowania 

• Umowa zawarta nr TXU/EEDT/139/125/2017  
• Aktualna mapa w skali 1:500 – działki nr 1/2 Dr, AM 32; 3 Dr, AM 30; obręb pl. Grunwaldzki 
• Obowiązujące przepisy "Prawa Budowlanego", normatywy i warunki techniczne 
• Ustawa z dnia 10.07.1997 r. Prawo ochrony środowiska (dz.U. z 2001 r. Nr 62 poz. 627 z 

późniejszymi zmianami); 
• Wizja w terenie. 

3.3. Opis stanu istniejącego 

Torowisko tramwajowe na terenie objętym niniejszym opracowaniem jest torowiskiem wydzielonym 
zabudowanym płytami EPT. Konstrukcja torowiska w technologii klasycznej z szyn Ri60N, na podkładach 
strunobetonowych z zamocowaniem SB i podsypką z tłucznia 31,5/50. Płyty EPT znajdują się w stanie 
bardzo zniszczonym, jak to pokazano w załączonych poniżej zdjęciach. Znaczną ilość płyt uszkodzonych 
wymontowano i zastąpiono nawierzchnią asfaltową. Torowisko przeznaczone jest również do komunikacji 
autobusowej. Torowisko i zabudowa torowiska posiada odwodnienie z elementów odwodnienia liniowego 
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drogowego i torowego. Elementy odwodnienia są zniszczone i zamulona i większość z nich nie spełnia 
właściwego odprowadzania wód z opadów atmosferycznych.    

.

. 
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W stanie obecnym wody z nawierzchni przesiąkają w głąb torowiska penetrując przez nieszczelności 
pomiędzy płytami EPT, co jest niekorzystne dla stabilności toru. W torze nr 2 w pierwszym przyrządzie 
wyrównawczym, od strony mostu, znajdują się pęknięcia szyny oporowej i iglicy. Zdjęcia poniżej. 

     
Krawężniki drogowe znajdują się w dobry stanie technicznym. 
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3.3. Stan projektowany 

Zgodnie z warunkami Zamawiającego określonymi w SIWZ nawierzchnia torowiska ma być 
zabudowana jako szczelna. 
Zaprojektowano zabudowę torowiska nawierzchnią asfaltową.  
Zgodnie z nowymi wytycznymi zabudowy strefy niebezpiecznej dla peronów tramwajowych opracowanymi 
przez Polski Związek Niewidomych – Warszawa 2016 wprowadzono w projekcie również (alternatywnie) 
przebudowę nawierzchni i oznakowania peronów przedstawionych na rys. nr 7. 

3.3.1. Układ torów w planie 

Układ torów w planie nie ulega zmianie. 

3.3.2. Układ torów w profilu 

Nie zmienia się istniejącej niwelety torów. 
 

3.3.3. Przekroje poprzeczne 

 Torowisko w przekroju poprzecznym pokazano na rysunku T-4. Przekroje Konstrukcyjne.  
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3.3.4. Przekroje konstrukcyjne 

3.3.4.1. Konstrukcja torowiska 
 Konstrukcja torowiska pozostaje w obecnym stanie, tj: 

− Szyna Ri60N  
− Podkład strunobetonowy z zamocowaniem SB 
− Podsypka tłuczniowa 25cm 
− Warstwa mrozoochronna  

 
3.3.4.2. Nawierzchnia stalowa torów 
W projekcie, co jest zgodne z warunkami SIWZ, nie ingeruje się w konstrukcję torowiska, oraz nie 
przewiduje się wymiany szyn. Wymianie na nowe przewidziano: 

− Wymianę 11 kompletów elementów odwodnienia liniowego wraz z odtworzeniem przykanalików do 
włączenia w kanalizację miejską 

− Wymiana jednego kompletu przyrządu wyrównawczego w torze nr 2 
 
3.3.4.3. Projektowana konstrukcja zabudowy torowiska 
 
 Na istniejącej nawierzchni torowiska po demontażu płyt EPT oraz oczyszczeniu warstwy 
podbudowy asfaltowej należy wykonać: 

− Dogęścić kruszywo (podsypkę tłuczniową i zasypkę międzytorza, tam gdzie przy demontażu i 
rozbiórce nawierzchni asfaltowej zostanie uszkodzona podbudowa asfaltowa) do wskaźnika 
E2≥120MPa 

− Uzupełnić uszkodzone miejsca betonem asfaltowym do poziomu istniejącej podbudowy asfaltowej. 
− Wykonać podbudowę asfaltową AC16P gr. 9 cm zachowując projektowane spadki poprzeczne 
− Wykonać warstwę ścieralną z asfaltu twardolanego gr. 5cm zachowując projektowane spadki 

poprzeczne 
− Styki szyna/asfalt oraz elementy odwodnienia liniowego/asfalt należy wykonać uszczelniające 

zalewki z materiału bitumiczno-polimerowego. 
− Na skrzyżowaniu (przejazdy przez torowisko) ul. Norwida i Bujwida należy istniejącą nawierzchnię 

asfaltową sfrezować na szerokości 0,5m od krawędzi istniejącej zabudowy torowiska i głębokości 
5cm. 

− Na powierzchniach tych należy wykonać nową warstwę ścieralną z asfaltu twardolanego, 
jednocześnie z wykonywaniem warstwy ścieralnej w torowisku. 

3.3.4.1. Konstrukcja peronu (alternatywnie) 
 Nowa i odtwarzana konstrukcja peronów i chodnika będzie w zabudowie z kostki betonowej. 

• Warstwa ścieralna z kostki betonowej szarej gr. 8cm. 
• Podsypka cementowo – piaskowa 1/3 gr. 3cm. 

• Podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5 gr. 15cm. 
 
Zgodnie z nowymi wytycznymi zabudowy strefy niebezpiecznej dla peronów tramwajowych 
opracowanymi przez Polski Związek Niewidomych – Warszawa 2016 wprowadza się następujące 
oznakowanie peronów: 

• Z krawężnikiem peronowym pas szerokości 30cm z kostki Holand 20x10 cm (3 rzędy = 30cm) 
szarej antypoślizgowej. 

• Następnie pas ostrzegawczy z kostki Holand 20x10cm (3 rzędy) z wypukłościami w kolorze 
żółtym o szerokości 30cm 
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Za strefę niebezpieczna uważa się pas o szerokości 90-110cm od krawędzi peronu. Konstrukcję i 
grafikę peronów przestawia rys. nr T-7. 

3.3.5. Odwodnienie torowiska 

Odwodnienie torowiska zostanie przebudowane i podłączone do istniejących przykanalików 
mających połączenie z miejską kanalizacją deszczową. 
W miejscach istniejących niefunkcjonujących odwodnieni liniowych w torowisku zostaną 
wbudowane nowe elementy odwodnienia liniowego w klasie wytrzymałości 600. 

3.3.6. Roboty ziemne i rozbiórkowe 

 Roboty ziemne nie występują. Roboty rozbiórkowe sprowadzają się do rozbiórki istniejącej 
zabudowy torów z płyt EPT wraz z istniejącymi szczątkowymi pozostałymi elementami odwodnienia 
liniowego. Materiał z rozbiórki nawierzchni i podbudowy pod płytami przeznaczony do utylizacji. Płyty EPT 
w ilości 20szt międzytorowych, wbudowanych w 2010r przy przebudowie mostu Szczytnickiego należy 
przekazać Zamawiającemu na bazę ZDiUM przy ul. Długiej 49. 
Przed przystąpieniem do rozbiórki zabudowy torowiska należy odłączyć z szafek sterujących instalacje 6 
szt. pętli indukcyjnych i zabezpieczyć istniejącą kanalizację przed zniszczeniem, gdyż będzie ona 
ponownie wykorzystana do wprowadzenia nowych przewodów kabli instalacji sterowania pętlami.  
Przy wykonywaniu robót rozbiórkowych należ zwrócić szczególną uwagę na istniejące połączenia 
elektryczne międzytorowe i międzytokowe. W przypadku ich uszkodzenia należy je bezwzględnie 
odtworzyć.   

3.3.8. Uzbrojenie podziemne. 

 Istniejące uzbrojenie podziemne, nie koliduje z prowadzeniem robót zabudowy torowiska.  
Prace ziemne w rejonie urządzeń i instalacji podziemnych należy bezwzględnie zgłosić właścicielom tych 
urządzeń i wykonywać te prace pod nadzorem delegowanych ich pracowników.  
 Przed wykonanie warstwy ścieralnej należy wbudować nowych 6 szt. pętli indukcyjnych typu 
CAPSYS wraz z podłączeniem ich do istniejącej instalacji. 
 

3.3.9. Zastępcza organizacja ruchu. 

W czasie trwania robót wymiany nawierzchni autobusy będą kursować jezdniami pl. Grunwaldzkiego i 
obsługując podróżnych dwoma tymczasowymi przystankami przy prawych pasach ruchu w rejonie 
skrzyżowania z ul. Bujwida, natomiast linia tramwajowa nr 33 będą kursować trasami zastępczymi. 
Koncepcja zastępczej organizacji ruchu objęta jest oddzielnym opracowaniem. 
 

3.3.10. Uwagi końcowe. 

1. Przed przystąpieniem do robót należy wytyczyć wszystkie punkty główne osi przez uprawnionego 
geodetę, trwale je zastabilizować i opisać w dzienniku budowy dla możliwości ich odtworzenia i 
dokonania kontroli. 
2. Dokumentacja niniejsza nie obejmuje projektu organizacji ruchu na czas budowy. 
3. Wszelkie roboty związane z realizacją tego projektu należy prowadzić zgodnie z wymogami 
obowiązujących norm i zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz wymogami sztuki budowlanej i 
zachowania bezpieczeństwa i higieny pracy oraz ochrony zdrowia. 
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4. W związku z wykonywaniem robót budowlanych nie stwarzających zagrożenia bezpieczeństwa i 
zdrowia ludzi nie jest wymagane opracowanie „planu bioz” (podstawa: Rozporządzenie Ministra 
Infrastruktury z dn. 23.06.2003r Dz.U. z 2003 nr 120 poz. 1126§ 6). 
5. Dopuszcza się dokonanie niewielkich zmian, w okresie realizacji, zgodnie z wiedzą i sztuką budowlaną 
(Art. 36a – Prawo budowlane). 
 
 
 
 
 
 
 


